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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Stadt Mo6lIn hat am 19. Dezember 2019 beschlossen, ein Ful3- und Rad-
wegekonzept fur die Stadt aufzustellen. Geandert wurde dieser Beschluss
am 5. August 2021 im Bauausschuss dadurch, dass das FuRverkehrskon-
zept getrennt vom Radverkehrskonzept zu erarbeiten ist.

Das Konzept soll grundsatzliche Aussagen zum FuR3verkehr fir die gesamte
Stadt umfassen. Der Bereich ZOB wird in den nachsten Jahren vollsténdig
Uberplant. Die Hauptstraf3e im Stadtzentrum wurde bereits Uberplant und
der Verkehrsraum neu aufgeteilt. Derzeit finden die Arbeiten des ersten Bau-
abschnittes statt. Die detailliertere MalRnahmenerarbeitung einschlief3lich
Barrierefreiheit im Rahmen dieses Konzeptes fokussiert sich auf das Stadt-
zentrum (mit Ausnahme der Hauptstral3e) und die benachbarten Quartiere.

Ziel ist es mit Beteiligung der Birgerinnen und Blrger, der Politik, den Tra-
gern Offentlicher Belange und weiteren ausgewahlten Akteurinnen und Akt-
euren eine sichere, komfortable und zukunftsfahige Infrastruktur fir den
FuRverkehr zu schaffen. Das Konzept soll Politik und Verwaltung als Ent-
scheidungsgrundlage fir Investitionen in den ndchsten Jahren dienen.

Ziele des FulRverkehrskonzeptes

— Steigerung der Attraktivitat und Qualitat des FuRverkehrsnetzes

— Erh6hung der Sicherheit des Ful3verkehrs fur alle Altersklassen und Nut-
zungsgruppen

— Problemlésung von Angstraumen

— Schulwegsicherheit

— Optimierung der Barrierefreiheit

— Optimierung Querungsstellen

— Optimierung des FuR3verkehrs an Lichtsignalanlagen

— Konfliktldsungen mit dem Radverkehr

— Konfliktldsungen mit dem ruhenden Verkehr

— FErarbeitung von umsetzbaren MalRnahmen

Bei der Malinahmenentwicklung des Ful3verkehrskonzeptes waren insbe-
sondere die Barrierefreiheit und das Schulwegekonzept zu betrachten. Das
parallel zum FuRverkehrskonzept zu entwickelnde Radverkehrskonzept
wurde bei den Betrachtungen mit einbezogen.
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2 Ausgangslage

Die StrafRen in MdlIn sind flachendeckend mit FuRverkehrsanlangen verse-
hen. Diese werden i.d.R. beidseitig gefuihrt. Oft weisen diese Wege aller-
dings eine unzureichende Breite auf oder entsprechen nicht den Vorgaben
zur Barrierefreiheit. Der Radverkehr in der Stadt MolIn wird im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt. Zuséatzlich sind die Gehwege Uberwiegend fur
Radfahrende freigegeben, mit Ausnahme von StraRenziigen die mit einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h beschildert sind. Konflikte zwi-
schen Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden sind somit nicht auszuschlief3en.

Denkmalschutz Innenstadt
Der mittelalterliche Stadtkern umfasst viele historische Geb&ude. Zusam-
men mit den StralRen sind diese oft ein denkmalgeschiitztes Ensemble und
lassen sich nicht ohne Auflagen umbauen. Ein barrierefreier Umbau wird
dadurch aufwendiger. Die geltenden Auflagen sind bei der MaRhahmenent-
wicklung zu bertcksichtigen.
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3 Netzentwicklung

Das im Rahmen dieses Konzeptes betrachtete Ful3verkehrsnetz setzt sich
aus den Wegen in der Altstadt sowie sechs Hauptwegen zusammen. Die
Hauptwege verbinden die Innenstadt und wichtige Quellen und Ziele in der
Umgebung.

3.1 Quellen und Ziele

In werden wichtige Quellen und Ziele fur zu Fuld Gehende in der
Altstadt der Stadt Moélln und der unmittelbaren Umgebung als Cluster dar-
gestellt. Berticksichtigt werden dabei folgende Kategorien:

— Bildungsreichrichtungen

— Freizeiteinrichtungen

— OPNV-Haltestellen

— sowie Wohnstandorte als Quellen

Die Ubersicht basiert auf den Erkenntnissen des Planungsteams und der
Verwaltung. Der Plan wurde aktualisiert und um die Hinweise aus den Be-
teiligungsphasen erganzt.

Ziel des zu entwickelnden Fulverkehrsnetz ist es, die aufgefiihrten Quellen

und Zielen miteinander zu verbinden. Den Mittelpunkt des Netzes stellt die
Altstadt dar.
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Abb. 1 Quellen und Ziele in Mélin

SHPIngenieure Stadt Molin - FulRverkehrskonzept 4



SHP Ingenieure

3.2 Wunschliniennetz

Die Quellen und Ziele wurden im nachsten Schritt durch Luftlinien mit der
Altstadt verbunden. Die sogenannten Wunschlinien stellen die kirzesten
Verbindungen zwischen zwei Punkten dar (vgl. .

3.3 FuRRverkehrsnetz

Da die Wunschlinien-Verbindungen z.B. aufgrund der Bebauung nicht direkt
realisierbar sind, erfolgte eine Umlegung der einzelnen Wunschlinien auf tat-
sachlich existierende Wegeverbindungen. Das entstandene FufRverkehrs-
netz wurde zunachst mit Vertreterinnen und Vertretern der Stadt Malln ab-
gestimmt und dann den Birgerinnen und Burgern in einer Online-Beteiligung
prasentiert. Die Hinweise aus der Beteiligung sind mit in die Netzentwick-
lung eingeflossen. Das mit der Verwaltung abgestimmte Netz wurde im An-
schluss in Haupt- und Nebenweg unterteilt (vgl. Abb. 3 und Abb. 4)), wobei
lediglich die Hauptwege detailliert betrachtet werden. Diese Abschnitte
werden im Anhang in Form von Steckbriefen dargestellt. Die Nebenwege
umfassen die restlichen Stralen in der Altstadt sowie Querverbindungen
zwischen den Hauptwegen.
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Abb. 2 Wunschlinien
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Abb. 3 Haupt- und Nebenwegenetz
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4 Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme setzt sich aus mehreren Befahrung vor Ort, der Aus-
wertung von Bestandsunterlagen und den Hinweisen aus den Beteiligungs-
formaten zusammen.

4.1 Beteiligung der Birgerinnen und Burger
4.1.1 Online-Beteiligung

Die Online-Beteiligung wurde vom 19. Juni bis zum 09. Juli 2023 (drei Wo-
chen) durchgefiihrt. Die Birgerbeteiligung wurde auf der Homepage der
Stadt Moéllin und auf Plakaten im Stadtbereich beworben. Birgerinnen und
Burger konnten auf einer interaktiven Stadtkarte Konfliktstellen, Schwer-
punkte mit Handlungsbedarf, sowie Wiinsche oder Anregungen in acht Ka-
tegorien zum Rad- und FuRverkehr auf3ern.

Stadt Mélin - FuBverkehrskonzept 9



Online Beteiligung Punkte
®  Aligemeine Hinweise / Sonstliges
@ Konflikt zwischen FuR und Autoverkehr
® Konflikt zwischen Rad- und Autoverkehr
®  Konflikt zwischen Rad- und FuBverkehr
@ Positivbeispiele FuBverkehr

@ Positivbeispiele Radverkehr

Online Beteiligung Linien
= Wichtige bzw. Wunschverbindungen FuBverkehr

m— Wichtige bzw. Wunschverbindungen Radverkehr

= 01/10/2024

Abb. 5 Ubersicht der eingetragenen Ideen und Hinweise
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Zu folgenden Kategorien konnten Anregungen eingetragen werden:

- Wichtige bzw. Wunschverbindungen Radverkehr — Welche Verbin-
dungen werden von Birgerinnen und Burgern im Alltag haufig ge-
nutzt und haben somit eine hohe Bedeutung im Radverkehrsnetz der
Stadt MdlIn?

- Wichtige bzw. Wunschverbindung Ful3verkehr — Welche Verbindun-
gen werden von zu Ful3 Gehenden im Alltag haufig genutzt und ha-
ben somit eine hohe Bedeutung im FuRRverkehrskonzept der Stadt
MolIn?

- Konflikte zwischen Rad- und Autoverkehr — Wo gibt es vermehrt
auftretenden Konflikte zwischen Rad- und Autofahrenden? Gibt es
Konflikte mit dem ruhenden Verkehr? Wo werden Sicherheitsab-
stande nicht eingehalten?

- Konflikte zwischen Rad- und FulR3verkehr — Wo treten Konflikte zwi-
schen zu FuR Gehenden und Radfahrenden auf? Wo fehlen Que-
rungshilfen?

- Konflikte zwischen Fuf3- und Autoverkehr — Wo gibt es vermehrt
auftretenden Konflikte zwischen zu FuRgehenden und Autofahren-
den? Gibt es Einschrankungen durch ruhenden Verkehr auf Gehwe-
gen?

- Positivbeispiele Radverkehr — Wo gibt es Positivbeispiele fur die Fih-
rung des Radverkehrs und die Gestaltung von Radverkehrsanlagen?

- Positivbeispiele FuRverkehr — Wo gibt es Positivbeispiele fur die Fih-
rung des Fullverkehrs und die Gestaltung von Gehwegen oder Auf-
enthaltsmaoglichkeiten?

- Allgemeine Hinweise / Sonstiges — Welche allgemeinen Hinweise an
die Verwaltung bzw. an das Planungsteam gibt es?

Uber den Zeitraum von 21 Tagen wurden 228 Ideen eingetragen und
74 Kommentare verfasst. Sofern durch die Teilnehmenden ein Wohnort an-
gegeben wurde, lag dieser Giberwiegend im Stadtgebiet von MélIn. Verein-
zelt haben Personen aus Lubeck, Ratzeburg und den Nachbargemeinden Alt
Molin und Grambek teilgenommen. Eine Ubersicht der verorteten Anregun-
gen ist in dargestellt. Die Ideen und Hinweise konnten beim Eintra-
gen den oben beschriebenen acht Kategorien zugeordnet werden. Wie in
Abb. 6 erkennbar, sind die meisten Anregungen zu den Themen ,,Allge-
meine Hinweise / Sonstiges”, ,,Wichtige bzw. Wunschverbindungen Rad-
verkehr* und ,,Konflikt Rad- und Autoverkehr* eingegangen. Bezogen auf
den Fullverkehr wurden die meisten Anregungen zu dem Thema ,,Konflikt
Fu3- und Autoverkehr* abgegeben.

Stadt Mélin - FuBverkehrskonzept 11
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Abb. 6 Eingegangene Ideen und Hinweise nach Kategorien

Durch die Praxiserfahrung der Birgerinnen und Burger im FuRverkehr der
Stadt konnten vorhandene Eindriicke des Planungsteams und in der Bege-
hung festgestellte Mangel im FuBverkehrsnetz bestéatigt werden. Erganzend
konnten zusétzlichen punktuelle Méngel und Maflinahmenvorschlage aufge-
nommen werden. Durch die Online-Beteiligung konnten Bereiche identifi-
ziert werden, die flr die Burgerinnen und Birger von besonderer Bedeutung
sind.

Im Workshop am 18. Januar 2024 wurden unter reger Beteiligung von Br-
gerinnen und Burgern viele dieser Hinweise erlautert und naher ausgefuhrt.
Zahlreiche dieser Hinweise konnten noch Eingang finden in die weitere Be-
arbeitung des FuBverkehrskonzeptes fir die Stadt MélIn. Die Veranstaltung
wird in Kapitel ausfuhrlich erlautert.

4.1.2 Workshop

Am 18. Januar 2024 fand im Rathaus in Méllin eine Workshop-Veranstal-
tung zum Rad- und Ful3verkehrskonzept mit interessierten Birgerinnen und
Blrgern statt.

In einem ersten Block stellten Vertretende der Stadt und das Planungsteam
von SHP Ingenieure das Arbeitsprogramm, die allgemeinen Regeln des Rad-
verkehrs und den aktuellen Sachstand der Bearbeitung der beiden Konzepte
vor. Dabei wurde auch auf die ersten Ergebnisse der bereits abgeschlosse-
nen Online-Beteiligungsphase (Online-Beteiligung im Juni und Juli 2023)

Stadt Molin - FuRBverkehrskonzept 12
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eingegangen. Im Anschluss an die Prasentationen hatten die Blrgerinnen
und Burger die Mdglichkeit erste Riickfragen zu stellen.

Im zweiten Block der Veranstaltung hatten die Teilnehmenden die Mdglich-
keit dem Planungsteam und den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der
Stadtverwaltung Hinweise zu den ersten Uberlegungen hinsichtlich des FuR3-
verkehrsnetzes und den bericksichtigten Zielen zu geben. Diese wurden an
Stellwanden dokumentiert. Der Austausch mit den Teilnehmenden zeigte,
dass dem vom Planungsteam entwickelte Netz zugestimmt wird. Vereinzelt
wurden weitere Verbindungen vorgeschlagen. Hinweise bezogen sich groi-
tenteils auf Mangel hinsichtlich der Barrierefreiheit und der Konflikte mit
dem ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr.

4.2 Befahrung / Begehung

Wahrend der Befahrung und Begehung des Rad- und FulRverkehrsnetzes am
27. und 28. September 2023 sind Fuhrungsformen, Breiten, Art des Bela-
ges und allgemeine Anmerkungen (wie z.B. Tempo 30, geplante Umbau-
mafinahmen, etc.) aufgenommen worden. Die Befahrung / Begehung wurde
von einer Mitarbeiterin der Stadt Molln begleitet, die zudem Hinweise und
Anmerkungen zur aktuellen Verkehrslage der zu Ful? Gehenden und Radfah-
renden (z.B. Gefahrenstellen, etc.) erganzen konnte. Die Breiten der Geh-
und Radwege sowie der Fahrbahn wurde mit einem Laser-Entfernungsmes-
ser gemessen. Die Abschnittsbildung erfolgte wahrend der Befahrung / Be-
gehung bei Verdnderung eines oder mehreren der aufgenommenen Merk-
male. Jeder Abschnitt wurde fotografiert und der Grof3teil der Befahrung
der Routen des Ful3verkehrskonzeptes wurde fir interne Zwecke gefilmt.
FUr Routen, die ausschliel3lich Bestandteil des FulRverkehrskonzeptes sind,
erfolgen nur eine Fotodokumentation. Auf Grundlage der gesammelten Da-
ten der Befahrung / Begehung wurden die Malinahmensteckbriefe fir die
Abschnitte des FulRverkehrsnetzes erstellt. Eine eintéagige Nacherhebung
entlang erganzter Abschnitte erfolgte mit analoger Vorgehensweise am 9.
April 2024.

4.3 Unfalldaten

Die Auswertung der Unfalldaten aus den Jahren 2020 bis 2023 zeigt, dass
Verkehrsunfalle mit zu Ful3 Gehenden tberwiegend auf dem Wasserkriiger
Weg, dem Grambeker Weg und der Hauptstral3e, also in starkem Mal3e im
HauptstrafRennetz und nicht im nachgeordneten Stral3ennetz, in dem bereits
Uberwiegend eine Tempo-30-Zonenregelung gilt, stattfinden. Aulerdem
entfallen viele Unfélle auf die Knotenpunkte der Hauptverkehrsstrafl3en. Da-
raus resultiert die Forderung, hier vordringlich mit Mal3hahmen zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit fur den Ful3verkehr zu beginnen. Insgesamt
wurden 36 Unféalle mit Beteiligung von zu Fu3 Gehenden, von denen 25 im
Untersuchungsraum verortet sind, polizeilich erfasst. Die haufigsten Unfall-
typen sind Uberschreiten- und Abbiegeunfille.

Stadt Mélin - FuBverkehrskonzept 13
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Abb. 7 Unfallkarte von 2020 bis 2023 der Stadt MolIn (Untersuchungs-

raum)
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Die Errichtung von barrierefreien Querungsstellen und die Geschwindig-
keitsreduzierung des Kfz-Verkehrs, welche bereits im Radverkehrskonzept
vorgeschlagen wurden, fordern gleichzeitig das sichere Queren der Fahr-
bahn fur den Ful3verkehr. Besonders im Umfeld des Schulzentrums und auf
den Schulwegen sollten zu Fu? Gehende durch bauliche oder verkehrsre-
gelnde MalRnhahmen geschitzt werden. Auf die Thematik der Schulwegsi-
cherung wird im Kapitel E naher eingegangen. Die Herstellung von ausrei-
chenden Sichtbeziehungen an den fur den FulRverkehr relevanten Knoten-
punkten und Querungen koénnte dazu filhren die Anzahl an Unféllen in die-
sen Bereichen zu reduzieren.

4.4 Fazit

Die gebildeten Abschnitte des abgestimmten Ful3verkehrsnetzes sind mit
den Daten der Befahrung / Begehung und den Hinweisen der Beteiligungs-
verfahren versehen worden. Die Verteilung der unterschiedlichen Bestands-
breiten der FuRverkehrsanlagen im Untersuchungsraum sind in dar-
gestellt. Anhand dieser ist zu erkennen, dass die FuRverkehrsanlagen oft-
mals eine zu geringe Breite aufweisen, teilweise sogar deutlich schmaler als
1,50 m.

Stadt Mélin - FuBverkehrskonzept 15



Legende

Fubverkehrsnetz

Hauptwege: Breiten (Bestand)
<250m

>2,50m

Neubau

Platz

kein Gehweg

Baustello

.
Beggen® ';s.,'

J L
2 = b
n, Ml T 5,
Nawen ﬂ—"i" o ']‘:#e‘;‘:"!’
M L e .': ",.00 o
& a

23/01/2025

e
N e WY

Abb. 8 Breiten von FuR3verkehrsanlagen im Bestand
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5 MalRnahmenkatalog

Das untersuchte FuRverkehrsnetz (Hauptwege) der Stadt Mdllin weist eine
Lange von rund 11,9 Kilometern auf.

Untersucht wurden in diesem Ful3verkehrsnetz (Hauptwege) rund 19,1 Ki-
lometer Ful3verkehrsanlagen (vgl. Kap. @) unterteilt in 61 Teilabschnitte.
Fur jeden Teilabschnitt wurde ein MaRnahmensteckbrief erstellt, der detail-
lierte Informationen zur Bestandssituation (inkl. Fotodokumentation), der
Standarderreichung, moglichen Konflikten sowie den notwendigen Mal3nah-
men enthalt. Auch Aussagen zu einer ersten groben Kostenschéatzung, Pri-
oritaten und dem Umsetzungszeitraum sind den Steckbriefen zu entneh-
men.

Eine hohe Prioritat haben die MalRinahmen, die die Barrierefreiheit betreffen.
Fast alle anderen MalRnahmen haben eine mittlere Prioritat.

Die erste grobe Kostenschitzung ergibt Nettokosten von rund
1.644.000 EUR. Die Baulasttragerschaft liegt bei der Stadt Malin.

Alle weiteren Informationen sind den Maflinahmensteckbriefen im Anhang
(vgl. Kap. @) zu entnehmen.

Nachfolgend sind in den Ubersichtskarten die notwendigen MaRnahmen,

die Prioritditen und Umsetzungszeitrdume des Ful3verkehrsnetzes darge-
stellt.

Stadt Mélin - FuBverkehrskonzept 17
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Abb. 9  Ubersicht Liickenschliisse und notwendige UmbaumaRnahmen
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Abb. 10 Ubersicht der Prioritaten
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Abb. 11  Ubersicht der Umsetzungszeitraume
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51 Weiterfiihrende MalRnahmen:

Zuséatzlich zu den beschriebenen Mallnahmen in den Steckbriefen sollten
weitere Hinweise und MalRnahmen bei der zukiinftigen Planung des Ful3-
verkehrs beachtet werden:

Die Oberflache von Gehwegen sollten bei Sanierung, Neu- oder Umbau
als Pflaster ohne Fase ausgefihrt werden. Dadurch wird die Barrierefrei-
heit gewahrleistet und Radfahrenden, welche durch das Zusatzzeichen
»Radverkehr frei* im Seitenraum fahren dirfen, kdnnen eine ebenerdige
Flache befahren. Im Rahmen der Beteiligung ,, Trager o6ffentlicher Be-
lange* (TOB) wurde angemerkt, dass die Versiegelung von Flachen im
Stadtgebiet aufgrund des Klimaschutzes mdglichst geringgehalten wer-
den sollte. Der Grad an Versiegelung durch Pflaster ist dabei kaum ge-
ringer als bei Grandbelag. Vor Umsetzung der Versiegelung bestimmter
Flache sollte die Nutzergruppe, sowie die Anzahl der Nutzenden bertck-
sichtigt werden. Die endgiltige Entscheidung Uber die Umsetzung der
betreffenden MalRnahmen erfolgt final im Ausschuss.

Die tatsachlich nutzbare Breite von Gehwegen (und Radwegen) wird oft

durch Hindernisse und Bewuchs eingeschrankt. Durch regelmafige Pri-

fung der Parksituation und Durchsetzung geltender Halte- und Parkver-
bote sowie den Rickschnitt von Hecken und Buschen entlang von Geh-
wegen kann die Situation deutlich verbessert werden.

Béanke bieten zu Ful3 Gehenden die Mdéglichkeit sich auszuruhen. Diese

sollten insbesondere im Umfeld von Altenheimen und Kliniken und in

Bereichen hoherer Aufenthaltsqualitat in Parks und Grunflachen vorge-

sehen werden. Dabei sollte auf witterungsbestandiges Material geachtet

werden. Holzbanke sollten vermieden werden.

MaRnahmen aulRerhalb des Plangebietes:

o Uberprifung und ggf. Verlangerung der Griinphase fir zu FuB Ge-
hende bei der LSA am Ubergang im Wasserkriiger Weg zwischen
Sebastian-Kneipp-Straflie und Papenkamp

o Umgestaltung der Wegefuhrung fur den FulRverkehr auf dem Kur-
park-Parkplatz, ggf. Durchfahrt in Richtung Muhlenstral3e unterbin-
den (Durchgangsverkehr Altstadt)

o Aufgrund des erhohtem Hol- und Bringverkehrs im Schéaferkamp
sollte die direkte Zufahrt zur Schule temporér unterbunden werden
(z.B. Poller, Personal (Schulstraf3e). Anliegerinnen und Anlieger so-
wie die Lehrkréafte sollten weiterhin dauerhaft Zugang zum Schéfer-
kamp erhalten. Ergédnzend sind ansprechende und gut sichtbare Hol-
und Bringzonen notwendig. Grundsatzlich sollten in der StraRe Mal3-
nahmen getroffen werden, um den Pkw-Begegnungsverkehr im
Schaferkamp zu ermdglichen und das Uberfahren des nérdlichen
Gehweges zu verhindern. Die Gestaltung des Schulumfeldes sollte
in einem Schulwegekonzept im Detail geprift werden.
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6 Schulwegsicherheit

Ein Schulwegplan verlangt umfangreiche Datengrundlagen zum Schulein-
zugsbereich, zu den potenziellen Zahlen der Schilerinnen und Schiler je
nach Wohnort (stral3enscharf) und zur Unfallsituation, um daraus relevante,
sichere Wegeverbindungen abzuleiten. Dies ist nicht Teil dieses Gutachtens
und muisste in einer ergdnzenden Untersuchung erarbeitet werden.

Grundsatzlich setzt sich eine erfolgreiche Schulwegsicherung aus drei Bau-

steinen zusammen (vgl. jAbb. 12)):

— Verkehrsregelnde und bauliche MaRnahmen
— Verkehrsiberwachung
— Verkehrserziehung

Die verkehrsregelnden und baulichen MaRnahmen werden in den praxisge-
rechten Leitfaden als wichtigstes MalRnahmenfeld beschrieben.

Erfolgreiche Schulwegsicherung

Verkehrs-

regelnde und Verkehrs- Verkehrs-
bauliche tberwachung erziehung
MaRnahmen

Abb. 12  Grundlagen einer erfolgreichen Schulwegsicherung

Die Zielfelder der Schulwegsicherung umfassen neben der Erhéhung der
Verkehrssicherheit die Forderung der selbststidndigen Mobilitat sowie die
Starkung der sozialen Kompetenz der Schiilerinnen und Schiiler (vgl.
E). Die Steigerung der Verkehrssicherheit wird durch Unfallpravention,
aber auch durch die gewéhlten Routen, die sich durch eine hohe soziale
Sicherheit auszeichnen, erlangt. Bei der Wahl der Wege wird darauf geach-
tet, dass die Routen entlang gesicherter Wege gefihrt werden. Die Forde-
rung der selbststéandigen Mobilitat beschreibt die Unterstiitzung des sozia-
len Entwicklungsprozesses der Kinder. Aul3erdem sollen durch das eigen-
standige Bewadltigen des Schulweges die motorischen und kognitiven Fa-
higkeiten verbessert werden. Ebenso soll es zu einer Minimierung des mo-
torisierten Verkehrsaufkommens, vor allem der Hol- und Bringverkehre,
kommen. Das Zielfeld, das die Starkung der sozialen Kompetenz beinhaltet,
wird durch die Interaktion mit anderen Kindern wéahrend des Schulweges
erreicht.
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Verkehrssicherheit erhohen
- Unfallpravention
- Soziale Sicherheit
- Annehmlichkeit der Wege

Forderung der selbststandigen Mobilitat
- Soziale Enwicklungsprozesse
- Verbesserung motorischer/ kognitiver Fahigkeiten
- Minimierung des motorisierten Verkehrsaufkommens

Starkung der sozialen Kompetenz
- Entwicklung durch Interaktion
- Erproben von eigenen Werten und Normen

TMormmrm— N

Abb. 13 Zielfelder einer Schulwegsicherung

In der wird das bundesweite Unfallgeschehen von schulpflichtigen
Kindern, in Abhangigkeit der Tageszeit, verdeutlicht. Es ist festzustellen,
dass Kinder im Alter von 6 bis 14 Jahren am haufigsten in Zeitbereichen
des Hin- und Rickweges zur Schule verunglicken. Wahrend der vormittag-
lichen Stunden hingegen kommen weniger Kinder zu Schaden, da sie sich
zu der Zeit in der Schule befinden. Weiter ist zu erkennen, dass in der
Summe am Nachmittag auch viele Kinder auf Freizeitwegen verunglicken.
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15:00-15:59

:00
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08:00-08:59

06:00-06:59
0:00-05:59

T

0 500 1000 1500 2000 2500

Anzahl verungliickter Kinder im Alter von 6-14 Jahren im Fu- und
Radverkehr

Abb. 14  Kinder als Verkehrsteilnehmendef]

1 Statistisches Bundesamt: Kinderunfalle im StraRenverkehr, 2016
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6.1 Konfliktpunkte und Losungsansatze

Querungspunkte

Querungspunkte sind wichtige Bestandteile entlang von sicheren Schulwe-
gen und sollten an allen wichtigen Verbindungen fir Schuilerinnen und Schi-
ler vorgesehen werden. Diese kénnen z.B. als Ful3géangeriberwege oder
LSA ausgestaltet sein. Bei den LSA ist darauf zu achten, dass die Wartezei-
ten fur den FulRverkehr nicht zu lang sind, da Kinder die StralRe sonst ggf.
doch ungesichert queren wiurden.

Der Querungspunkt im Hempschoért, welche das Berufsbildungszentrum mit
dem sudlichen Schulzentrum verbindet, benétigt aufgrund der bestehenden
Tempo-30-Zone keine bauliche Veranderung. Lediglich die derzeit verwen-
deten Leitpoller sollten an dieser Stelle gegen Leitplatten (Verkehrszeichen
626-10 oder 626-20) ausgetauscht werden.

Hol- und Bringverkehr

Es ist davon ausgehen, dass Kinder und Jugendliche, die im Stadtgebiet
von Molin leben, alleine oder in Begleitung zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zur
Schule kommen. Auch Kinder und Jugendliche, die mit dem OPNV anreisen
gehen das letzte Stuck zur Schule zu Fuf3. All diese Kinder und Jugendliche
sind im direkten Schulumfeld insbesondere durch den Hol- und Bringverkehr
(Pkw-Verkehr) gefahrdet. Es ist sicherzustellen, dass es spezielle Zonen
gibt, an denen Eltern ihre Kinder mit dem Pkw absetzen kénnen, ohne an-
dere Schilerinnen und Schiiler zu gefahrden. Alternativ sind Hol- und Bring-
verkehre mit dem Pkw zu unterbinden.

Beleuchtung

Die von Schilerinnen und Schulern auf dem Weg zur Schule genutzten Ver-
bindungen sollten mit einer ausreichenden Beleuchtung versehen werden,
sodass diese z.B. auch morgens in der dunklen Jahreszeit sicher genutzt
werden konnen. Eine Beleuchtung der vom Schulverkehr genutzten Wege
wird dringend empfohlen.

Winterdienst / RAumdienst

Um die ausgewadhlten Schulwege auch im Winter bei Eis und Schneefall
sowie im Herbst, wenn das Laub von den Baumen fallt, sicher nutzen zu
konnen, sollte das frihzeitige Raumen dieser Verbindungen vor Schulbeginn
eine hohe Prioritat haben.
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7 Barrierefreiheit

Allgemeine Hinweise

Der Strallenraum und die 6ffentlichen Verkehrsmittel sollen fur alle Men-
schen einfach zugénglich und nutzbar sein, auch fur mobilitatseinge-
schrénkte Personen, unabhéangig ob durch eine korperliche Beeintrachtigung
(z.B. mit einem Rollator oder Rollstuhl) oder durch einen Kinderwagen. Bar-
rierefreiheit bezieht sich in diesem Zusammenhang nicht nur auf die Ver-
kehrsanlagen oder den Zugang zum offentlichen Personen Nahverkehr
(OPNV), sondern beispielsweise auch auf Verkehrsinformationssysteme.

Querverkehr

Im Querverkehr ist die Barrierefreiheit an Querungsstellen in Form von Null-
absenkungen oder — wenn eine getrennte Fuhrung von seh- und gehbehin-
derten Menschen nicht mdglich ist — einer Kompromisslésung von 3 cm
Anschlaghdhen der Bordsteine zu bertcksichtigen. Bodenindikatoren und
Signalgeber an LSA erhthen die Sicherheit fir sehbehinderte Menschen.

Im Zuge von Umbau- bzw. Neubaumafnahmen sollte immer die Umsetzung
von Barrierefreiheit an Querungsstellen vorgesehen werden.

Abb. 15 Differenzierte Bordhohe mit Nullabsenkung und 3 cm Bord (Bei-
spiel Stadt Bunde)

Bei den verschiedenen Arten von Querungshilfen sind folgenden Bestand-

teile hinsichtlich der Barrierefreiheit zu beachten:

— FuRgéangeriberweg (FGU): Nullabsenkung bzw. 3 cm Bord, taktile Lei-
telemente, Beleuchtung

— Lichtsignalanlage (LSA): Nullabsenkung bzw. 3 cm Bord, taktile Leitele-
mente, akustische und tastbare Signalgeber

— Mittelinsel: Nullabsenkung bzw. 3 cm Bord, taktile Leitelemente, Ab-
messungen mind. 2,00 m x 4,00 m (diese MalRnahmen helfen auch dem
Radverkehr beim Queren)
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Langsverkehr

Im Langsverkehr ist den Gehwegbreiten die grofite Bedeutung zuzuschrei-
ben. Ohne ausreichende Breiten kann der Begegnungsfall von zu Ful3 Ge-
henden ggf. mit Kinderwagen nicht gewaéhrleistet werden. Weitere zuséatz-
liche Einschrnkungen wie parkende Autos, Verkehrsschilder oder Strafl3en-
laternen sorgen fir eine zusatzliche Einengung der bereits z.T. zu schmalen
Gehwege. Die Regelbreite fur einen stralRenbegleitenden Gehweg liegt bei
2,50 m. Die Oberflache von Gehwegen muss frei von Lochern und Kanten
sein, damit eine sichere und komfortable Fortbewegung garantiert ist. Eine
maximale Querneigung von 2,5 % gewahrleistet, dass beim Gehen mit ei-
nem Rollator oder Kinderwagen kein zusatzlicher Kraftaufwand aufgebracht
werden muss.

Zwischen zu FulR Gehenden und Radfahrenden kommt es an den Stellen,
an denen die SeitenrAume nicht die Regelbreiten aufweisen und wenn beide
Verkehrsteilnehmenden sich diesen teilen miussen bzw. konnen, zu Konflik-
ten. Ein weiterer Problemfall sind fehlende Radverkehrsanlagen an Strafl3en
mit hohem Verkehrsaufkommen. Hier weichen Radfahrende aus Sicher-
heitsgriinden oftmals auf den Gehweg aus.

Haltestellen

Die Haltestellen des OPNV in Molin weisen eine geringe Barrierefreinheit auf.
Eine Umgestaltung der Haltestellen ware winschenswert. Hierbei ist zu be-
achten, dass die Barrierefreiheit nicht nur an der Haltestelle hergestellt wird,
sondern auch die Zuwegung entsprechend ausgebildet werden muss, so-
dass z.B. sehbeeintrachtigte Menschen ihren Alltagsweg anhand von takti-
len Leitlinien bewaltigen kdnnen.

7.1 Historischer Hintergrund der Gehwege in der Altstadt

Die historische Altstadt von Mdlin ist denkmalgeschitzt. Die Gehwege in
der Hauptstraf3e wurden ca. 1880 gebaut. Anschlieend wurden, abgehend
von der Hauptstral3e, weitere Stral3enziige mit Gehwegen ausgestattet. Fur
die Oberflache wurde damals Bockhorner Klinker verwendet. Aufgrund des
vorherrschenden Denkmalschutzes ist die Méglichkeit zur Umsetzung von
Malnahmen stark beschrankt oder mit einem hohen Kostenaufwand ver-
bunden.
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8 Aufenthaltsorte

Fur den Ful3verkehr gilt grundsatzlich, wer sich in seiner Umgebung wohl
und sicher fuhlt, geht gerne zu Ful3. Neben der ausreichend breiten und
barrierefreien FulBverkehrsflachen tragt hierzu wesentlich eine attraktive Ge-
staltung des 6ffentlichen Raums bei. Sitz- und Spielelemente dienen ebenso
wie eine ,,Grine Infrastruktur der Steigerung der Aufenthaltsqualitat.

In Abstimmung mit der Stadt Moélln wurden funf Aufenthaltsorte definiert,
die detaillierter betrachtet werden sollten hinsichtlich mdglicher Verbesse-
rungen fur zu Ful? Gehende. Folgende Bereiche wurden ausgewahlt:

— Stral3e ,,Am Kurgarten*

— Mduhlenplatz

— Bootsanleger Morgenroth

— Parkflache in der Stral3e ,,Am Hegesee*

— Feldbackerei

Stral3e ,,Am Kurgarten*

Die Stral’e ,,Am Kurgarten* verlauft zwischen dem Gudower Weg und der
Hindenburgstralle und weist bereits heute stellenweise den Charakter eines
Gehweges auf. Um die Aufenthaltsqualitat fir zu Fu Gehende und Radfah-
rende zu verbessern kénnte die Einfahrt fir den Kfz-Verkehr auf beiden Sei-
ten verboten (Zusatzzeichen Anlieger frei) und der Bereich mit Sitzmdoglich-
keiten versehen werden.

Abb. 16 Stral’e ,,Am Kurgarten*
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Muhlenplatz

Zum Zeitpunkt der Besichtigung des Platzes galt dort eine geanderte Ver-
kehrsfuhrung bzw. Nutzung aufgrund der Baustelle in der Hauptstral3e. Die
Bestandssituation konnte somit nicht im Detail aufgenommen und doku-
mentiert werden. Der Platz bietet aber grundséatzlich ein hohes Potenzial,
um die Aufenthaltsqualitat fir zu Fu3 Gehende zu verbessern. Durch ein
neues Gestaltungskonzept z.B. mit Einrichtung eines Wasserspiels, Banken
und Tischen kdnnte ein Rastplatz am Wasser entstehen. Der Wasserbezug
konnte ggf. starker herausgearbeitet und betont werden.

Abb. 17 Mduhlenplatz

Bootsanleger Morgenroth

Der Bootsanleger Morgenroth befindet sich in der Ratzeburger Stral’e am
Stadtsee. Von dort sind Ausflugsschifffahrten moglich. Die Ausstattung (Ki-
osk und Sitzgelegenheiten) ist leicht veraltet und kdnnte ggf. ausgetauscht
und in der Gestaltqualitat verbessert werden. Zusatzliche Tische und Ban-
ken wirden die Aufenthaltsqualitét am Wasser attraktiver gestalten und
zum Verweilen einladen. Weiterhin wirde ein Wasserspiel oder ein bis zwei
Spielgerate fur Kinder die Attraktivitat besonders fir Familien steigern
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Parkflache in der Stral3e ,,Am Hegesee*

Unmittelbar an der StralRe ,,Am Hegesee* befindet sich eine Wiese mit einer
Uberdachten Sitzgelegenheit. Bei der Wiese handelt sich um eine sumpfige
Flache, auf der keine MalRnahmen mdglich erscheinen. Die Uberdachte Sitz-
gelegenheit kdnnte aufgewertet werden, um die Aufenthaltsqualitéat zu ver-
bessern.

Abb. 18 Parkflache in der StralRe ,,Am Hegesee*
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Feldbackerei
Bei der Feldbackerei handelt es sich um einen Bereich mit einem grofl3en
Kinderspielplatz und eine Grunflache u.a. mit einer Disc-Golf-Anlage. Diese
bietet schon heute gute Aktivitatsmaoglichkeiten fir zu Ful? Gehende. Um
die Aufenthaltsmdglichkeiten zu verbessern kdnnten Banke und Tische er-
ganzt werden.

Abb. 19 Feldbackerei
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Abb. 20 Aufenthaltsorte mit Gestaltungspotenzialen
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9 Knotenpunkte

Im Rahmen des FuRverkehrskonzeptes sind folgende Knotenpunkte, welche
ein erhohtes Konfliktpotenzial fur zu Ful3 Gehende aufweisen, detaillierter
untersucht worden:

— Eichholzberg / Grambeker Weg
— Grambeker Weg / Berliner Stral3e
— Hauptstral3e / Alt-MolIner StralRe

Nach einer allgemeinen Beschreibung des Knoten, sowie der vorherrschen-
den Verkehrssituation, wird ein moglicher MalRhahmenvorschlag des Pla-
nungsteams anhand einer Skizze erlautert. Fur die untersuchten Knoten
kann, zusatzlich zu den nachfolgend vorgeschlagenen UmbaumafRnahmen,
auch der Umbau zu einem Kreisverkehr gesondert gepruft werden.

Situation derzeit: Eichholzberg / Grambeker Weg

Der Knoten besitzt fur die Nord-Sud-Querung eine Mittelinsel und fur die
Ost-Sud-Querung zwei Mittelinseln und ist vollstandig signalisiert. Vom
westlichen Eichholzberg kommend hat der Kfz-Verkehr einen separierten
Rechtsabbieger, welcher durch eine Mittelinsel von den Geradeausfahren-
den getrennt wird. Die Schleppkurven sind fir den verstarkten Schwerver-
kehr aufgeweitet, welche die Einzelhandelsgeschéafte im sudlichen Grambe-
ker Weg anfahren. Der Radverkehr wird stdlich und westlich des Knotens
auf dem Bord und aus Nordosten kommend entweder im Mischverkehr oder
mittels eines freigegebenen Fuldweges in beide Fahrtrichtungen gefihrt. So-
fern die Radfahrenden auf dem Grambeker Weg verkehren, sind keine ei-
genstandigen Abbiegestreifen oder Aufstellflachen vorhanden. Fir den Ful3-
verkehr ist an allen Uberwegen die Moglichkeit zur Griin-Anforderung gege-
ben.
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Abb. 21 Knotenpunkt Eichholzberg / Grambeker Weg

Losungsansatz: Eichholzberg / Grambeker Weg

Da der Knoten im Bestand viel Flache beansprucht, wird zu einer allgemei-
nen Umgestaltung geraten, um diesen kompakter zu gestalten. Dazu sollte
der gesonderte Rechtsabbieger des Eichholzberges zuriickgebaut, die
»blinde Flache* zum Geradeausfahrstreifen umgewandelt und der beste-
hende Fahrstreifen fir Geradeausfahrende zum Rechtsabbieger ummarkiert
werden. Die daraus entstehende Flache kdnnte zur Begriinung des Knotens
genutzt werden, um z.B. die Aufenthaltsqualitét zu steigern. Der Radver-
kehr wird im Knotenraum auf gesonderten Schutzstreifen oder Radfahrstrei-
fen gefuhrt. Zusatzlich wird im westlichen Bereich des Knotenpunktes der
Radverkehr vom Kfz-Verkehr mittels einer baulichen Trennung voneinander
abgegrenzt, wodurch verhindert wird, dass zuriickstauende Fahrzeuge den
Radverkehr blockieren kbnnen. Zudem sind im Knotenbereich eigenstéandige
Abbiegestreifen und Furten fur Radfahrende markiert. Durch die Trennung
von Ful3- und Radverkehr, durch deren Verlagerung auf die Fahrbahn, sinkt
das Konfliktpotential zwischen den beiden Verkehrsteilnehmenden. Durch
den Wegfall von Mittelinseln ist es dem Rad- und Ful3verkehr mdglich den
Knotenpunkt ohne Zwischenstopp zu queren.
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Abb. 22  Skizzierter Umgestaltungsvorschlag des Knotens Eichholzberg /
Grambeker Weg

Situation derzeit: Grambeker Weg / Berliner Stral3e

Der nordliche Grambeker Weg weist insgesamt zwei Fahrstreifen auf, wel-
che im Knotenpunkt durch eine Mittelinsel getrennt werden. Im Sudosten
ist ebenfalls eine Verkehrsinsel vorhanden, welche die beiden Abbiegestrei-
fen vom Fahrstreifen in Richtung stadtauswarts trennen. Die Berliner Stral3e
weist insgesamt drei Fahrspuren auf, von denen zwei fur die Zufahrt in den
Knotenpunkt und eine fur die Ausfahrt vorgesehen ist. An diesem Knoten
verkehrt ein erhohter Anteil an Schwerverkehr, aufgrund der nérdlich und
sudlich gelegenen Einzelhandelsgeschéafte. Fur Radfahrende sind die Ful3-
wege der Berliner StraRe in beide Richtungen freigegeben, im stdlichen
Grambeker Weg ist das westliche Seitenraum ausschlie3lich fur zu Fu3ge-
hende frei gegeben. In der Theorie soll der Radverkehr im Mischverkehr
verkehren, wahrend der Befahrung konnte vor Ort kein Radfahrender auf
der Fahrbahn beobachtet werden. Auch die Mitarbeiterin der Stadt konnte
diesen Eindruck bestéatigen. Anhand der Unfalldaten ist zu erkennen, dass
es an diesem Knotenpunkt bereits zu Unféllen mit zu Ful? Gehenden gekom-
men ist.
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Abb. 23 Knotenpunkt Grambeker Weg / Berliner Stralie

Losungsansatz: Grambeker Weg / Berliner Strale

Grundsatzlich soll der Knotenpunkt kompakter gestaltet werden, um mehr
Flachen zur Sicherung des Ful3- und Radverkehrs zu gewinnen. Dazu mus-
sen die Schleppkurven Uberprift werden, da diese eventuell enger ausge-
fuhrt werden kdnnten. Die vorhandenen Mittelinseln werden im Rahmen der
Umgestaltung entfernt, die freigewordene Flache kann entlang der Haupt-
verkehrsrichtung fur Radfahrstreifen genutzt werden. Dieser Wegfall ermdg-
licht zudem das zeitigere Queren ohne Wartezeit auf einer Mittelinsel. Der
Radverkehr soll zukinftig getrennt vom Ful3verkehr auf der Fahrbahn ge-
fuhrt werden, wodurch das Konfliktpotential der beiden Teilnehmenden ab-
nimmt.
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Abb. 24  Skizzierter Umgestaltungsvorschlag des Knotens (Grambeker
Weg / Berliner Strale

Situation derzeit: Hauptstral3e / Alt-Mollner Stral3e

Die Hauptstral3e verlauft parallel zu den Bahnschienen und schlief3t im Wes-
ten an die Alt-Mdllner Strafl’e an. Der Knoten ist Vorfahrt geregelt, hierbei
ist der sudliche Knotenarm wartepflichtig, wahrend die anderen beiden Zu-
fahrten mittels einer abknickenden Vorfahrt den Vorrang erhalten. Der Rad-
verkehr soll im Mischverkehr gefihrt werden, laut der Mitarbeiterin der
Stadt Molln nutzen Radfahrende bevorzugt den Seitenraum. Dies fuhrt zu
Konflikten mit zu Fu? Gehenden. Diese Situation konnte auch wahrend der
Befahrung beobachtet werden. Die Borde dstlich der Schienen sind zudem
durch Zaune von der Stral3e abgetrennt, dadurch kénnen bei geschlossener
Schranke keine zu Ful3 Gehenden zwischen ndrdlichem und sudlichem Bord
queren. Im Bereich des Knotens sind allgemein keine Querungsmoglichkei-
ten vorgesehen, lediglich sudlich des Knotens, in einigen Metern Entfer-
nung, ist eine Mittelinsel vorhanden. An diesem Knoten ist es im Laufe der
vergangenen drei Jahren ebenfalls zu einem Unfall mit einem zu Ful3 Ge-
hendem gekommen.
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Abb. 25 Knotenpunkt HauptstraRe / Alt-Moliner Stral3e

Losungsvorschlag: HauptstraRe / Alt-Mollner-Stral3e

Die Seitenrdume sollten auf 2,50 m erweitert und die Zaune im Bereich des
Bahnulibergangs saniert werden. Als MaRnahmenvorschlag fur die Umgestal-
tung des Knotenpunktes kann dieser mit einer Lichtsignalanlage ausgestat-
tet werden. Daraufhin kdnnte in Absprache mit der Deutschen Bahn gepruft
werden, ob die Zaune entfernt werden und anstelle dessen eine Furt fir den
Rad- und FulRverkehr errichtet werden kénnten. Die Planung und der Umbau
des bestehenden Knotens ist eine langfristige Mal3nahme, aus welcher eine
Qualitatssteigerung fur alle Verkehrsteilnehmenden entsteht. Zudem erhdht
es die Verkehrssicherheit fur die Querenden im Ful3- und im Radverkehr an
diesem Knotenpunkt.
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Abb. 26  Skizzierter Umgestaltungsvorschlag des Knotens Hauptstral3e /
Alt-Mollner StralRe

Radverkehrskonzept
Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde ein weiterer Knotenpunkt de-
taillierter untersucht:

— Alt-Mdllner Stral3e / Vorkamp
Dieser befinden sich au3erhalb des Planungsraums fir das FuRverkehrskon-
zeptes. Die vorgeschlagenen MaRnahmen fihren an den genannten Knoten-

punkten aber ebenfalls zu einer Verbesserung der Situation fur zu Ful3 Ge-
hende.
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10 Ausblick

Vor dem Hintergrund des ausgerufenen Klimanotstandes der Stadt Mdlin
soll das FulRverkehrskonzept einen fundierten Rahmenplan fir den Ful3ver-
kehr darstellen. Auf dieser Grundlage sollen Mallnahmen entwickelt und
umgesetzt werden, um systematisch die Forderung des Ful3verkehrs voran-
zutreiben und die Aufenthaltsqualitat im Stadtgebiet zu erhdhen. Weiterhin
soll dieses Konzept der Politik sowie der Verwaltung als Entscheidungs-
grundlage fir anstehende Investitionen dienen. Das vorliegende FulRver-
kehrskonzept soll der Stadt Mdlln den Weg ebnen, die Anteile des FulRver-
kehrs zu erhdhen und die Barrierefreiheit, besonders in der Altstadt und auf
den Hauptrouten des FulRverkehrs, zu verbessern. Ob die anfangs definier-
ten Ziele erreicht werden, sollte in kurzen Zeitabstanden evaluiert werden,
um sukzessive nachsteuern zu konnen.

Die Basis des Konzeptes ist ein definiertes Routennetz mit den Zielen wich-
tige Wege hochwertig zu gestalten und Netzliicken zu schlieen. Den ein-
zelnen Streckenabschnitten werden unterschiedliche MalRnahmen zugeord-
net. Die daftr entwickelten MalRhahmensteckbriefe geben Hinweise zur Ein-
richtung von Querungsstellen, dem Umbau von Seitenraumen und deren
Belagen, fur Tempo-30- Zonen, zu geschwindigkeitsreduzierten Maf3nah-
men, wodurch der Radverkehr auf die Stral3e verlagert wird und damit vom
FuRverkehr separiert wird. Es erfolgte ein Abgleich mit den MaRnahmen aus
dem Radverkehrskonzept der Stadt MélIn. Diskussionen und Beteiligung ha-
ben gezeigt, dass empfohlene MalRnahmen oft kontrovers diskutiert wer-
den. Das vorliegende Ful3verkehrskonzept sollte daher bei konkreten bauli-
chen Malinahmen im Einklang mit den Regelwerken gegebenenfalls aktua-
lisiert werden.

Die Bereitstellung moderner und hochwertiger Aufenthaltsbereiche ist ne-
ben einem gut ausgebauten und barrierefreien FuRBverkehrsnetz ebenfalls
wichtig fur die Akzeptanz zu Ful zu gehen. Das Konzept gibt Hinweise zur
lokalen Anordnung und zum Umfang.

Da die Verkehrssicherheit im FulRverkehr auch von grof3er Bedeutung ist,
sind im Rahmen dieses Konzeptes exemplarisch drei Knotenpunkte unter-
sucht und skizzenhaft tberarbeitet worden. Die potentiellen Neugestaltun-
gen sorgen dafir, dass zu Ful Gehende auch an konflikttrachtigen Kreu-
zungen oder Einmindungen sicher unterwegs sein kodnnen. Zusétzlich
wurde das Konfliktpotential mit Radfahrenden, durch deren Verlagerung auf
die Fahrbahn, reduziert.
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11 Anhang

Steckbriefe
Ubersichtpléne
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