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Klima und andere Ziele

Alles Klima oder was?

 Verbindliche Klimaziele sehen Reduktion um 40%
(gegenuber 1990) bis 2020 vor.

« Vielfach sind Erfolge erzielt worden.

« Sorgenkind ist der Verkehr. Trotz vieler Konzepte bisher
wenig erreicht: Warum?

 Mobilitat hat viele Gesichter und Stellschrauben:
Kein einfaches Ursache — /Wirkungsprinzip

Routinen
Standortentscheidungen Verkehrsmittelwahl

Art und Auspriagung Stellung in Beruf
. der Fahrzeuge und Familie o
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Klima- und andere Ziele

Molln : Vieles untersucht — vieles bekannt ?

« Das klimafreundliche Verkehrskonzept kann auf
Datengrundlagen und Zielen vieler Konzeptionen aufbauen.

- Damit konnte der Aufwand fur die Datenerhebung
deutlich reduziert werden.

« ISEK - Verkehrsuntersuchung - Schulwegsicherungskonzept

- Was fehlte, sind Aussagen zur Mobilitat der Moliner
Bevolkerung. Diese liegen nun vor.

Nachfragedaten OV
Pendlerdaten Regionales Verkehrsmodell
Bevolkerungszahl Strukturdaten

und Prognose (aus ISEK) Pole 4
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Das Arbeitsprogramm

Arbeitsschritt 1:  Grundlagenermittlung far die CO2 Bilanz

AP 1.1 Mobilitatsstudie
AP 1.2 Analyse des Rad- und FuBverkehrsnetzes sowie der OPNV-
Bedienung

Arbeitsschritt 2: Erstellung eines Verkehrsmodells und CO2-Barometer

Arbeitsschritt 3:  Partizipation und Offentlichkeitsarbeit

Arbeitsschritt 4: Konzeptentwicklung

AP 4.1 MaBnahmenkatalog fur den Autoverkehr (MIV)
AP 4.2 MaBnahmenkatalog Fu3- und Radverkehr

AP 4.3 OPNV und Mobilititsmanagement

(AP 4.4 Verkehrskonzept Innenstadt)

Arbeitsschritt 5:  Konzept zur Wirkungskontrolle
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Kurzer Einblick in die Analyse (Unfallbelastung)

;,Analyse des Rad- und FuBverkehrsnetzes

Unfallgeschehen in Mélin:

Radfahrer und FuBgéanger sind nicht Insbesondere Radfahrer tragen

uberproportional am aber ein erhohtes Verletzungsrisiko
Unfallgeschehen beteiligt.

Alle Unfalle von 2006-2011 Alle Unfille mit Verletzten 2006-2011

FuBRganger
10%

FuBganger

18%
Fahrrad

17%
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Kurzer Einblick in die Analyse (Unfallbelastung)

AP 1.2: Analyse des Rad- ““d?‘ﬂverkehrsnetzesg
Problemlage Unfélle:

rd

-
“ﬂ%
N e "
" p ;

Unfalle im FuB- verkehr 2006-2011

Handlungsschwerpunkte erkennen
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Kurzer Einblick in die Analyse (Unfallbelastung) “’%&

Analyse des Rad- und FuBverkehrsnetzes

Problemlage Unfalle:
Unfélle im Rad-verkehr 2006-2011

Abbiege- und Einbiegeunfalle
(rote und gelbe Punkte)
dominieren

[

- B{‘%_
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Kurzer Einblick in die Analyse (RadverkehrsanIa‘ée@)*"
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Die Analyse nach zulassiger
Geschwindigkeit und Verkehrsstarke Kfz

» macht das Erfordernis f(ir
Radverkehrsanlagen objektiv deutlich!
zweistreifige Stralien

2400 —Anefortliche

2200 — HauptstraBen

rortsstralBen

30 40 50 60 70 lkm/h]



Kurzer Einblick in die Analyse (Radverkehrsanlaggnl 7
AP 1.2: Analyse des Rad- und FuBverkehrsnetzes. e
Analyse des Radverkehrsnetzes: I
Die Vorhandenen Radverkehrsanlagen sind ]
komplett befahren und aufgenommen S
worden: 3 :

+ Anlagentyp
* Benutzungspflicht
 Qualitat

Als Beispiel:
Darstellung der Radverkehrsinfrastruktur
nach Anlagentyp

03.5.2012
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Kurzer Einblick in die Analyse (Verknupfungspunkt an Bahnhof / ZOB)

Verknupfung der Verkehrstrager — Entwicklung zur Mobilitatsdrehscheibe

In der CO2 — Bilanz kommt dem regionalen Verkehr wegen der
langen Wege eine besondere Rolle zu.

- Optimale Verkniipfung regionaler und lokaler OPNV
- Bike+Ride / Park+Ride / Taxen / Hol- und Bringeservice

« Klnftig Standort fir neue Mobilitatsdienstleistungen wie
- (Elektro-) Mietrader

- Car Sharing
- Spezialfahrzeuge flr Mobilitatsbehinderte etc.

* Insgesamt Ausbau zur Mobilitatsdrehscheibe

» Hier Stellt sich die Frage nach dem kuinftigen Bahnhofstandort

03.5.2012 Folie 11
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Kurzer Einblick in die Analyse (Verknupfungspunkt an Bahnhof / ZOB)

Verkniipfung der Verkehrstrager — Bedienungszeiten und Takte

- Kernangebot im Stundentakt

- Teilweise mit Bedienungsliicken — besonders abends

Uhr 04:00 | 05:oo| 06:OO| o7:oo| 08:00 o9:oo| 10.00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00 | 22:00 | 23:00 | 00:00
Intervall HVZ | NVZ HVZ 11 Svz
Morgens | Tagesverkehr Abend-/Nachtverkehr
DB
R21 60 Min. Takt Bf.
Stadtbuslinien HST
8511 60 Min. Takt (+ Verdichtung im Schulverkehr /ab 18.51 Uhr nur ab MélIn, Immenstelle) Bf./ZOB
8512 60 Min. Takt Bf./ZOB
8513 2FN 3FN Z0B
Regionalbus
8514 1 1 1 1 1 Bf./ZOB
8515 1 1 1 1 Bf./ZOB
8700 6 FN (4 davon im30 Min. 1 9FN (davon 6 FN 30. Min Takt /3 FN 60 Min. Takt) 7Z0B
8710 60 Min. Takt 708
8750 60 Min. Takt Bf./ZOB
8760 1 1 1 1 Bf./ZOB
8770 60 Min. Takt 120 Min. Takt il Bf./ZOB
8810 60 Min. Takt (auBer zw. 14 -15 Uhr & 18 -19 Uhr, hier 30 Min. Takt) Bf./ZOB
8830 60 Min. Takt 120 Min. Takt ab 15 Uhr 60 Min. Takt Bf./ZOB
8850 60 120 Min. Takt Bf./ZOB
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Kurzer Einblick in die Analyse (Verknupfungspunkt an Bahnhof / ZOB)

Anschllsse analysieren

- Transparentes Angebot ist bei zwei Standorten (ZOB und Bahnhof)

schwieriger zu Realisieren

- Welches Potenzial hat ein einheitlicher Taktknoten?

Abfahrt
R ichtung
o Hansaviertd|

Wandsha 8512
Anbunft [

“Won Wandsbek
Anbunft
S700

Z0OB

AN

Mach

H ans aviertel
Abfahrt

M ach
aldstadt
Abfahrt
3511

Ao kot
A kunft R21 Ldneburg

R21
Libesk

Bahnhof
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Kurzer Einblick in die Analyse (Problemlage Innenstadt)

Vertiefung: Befragung der Kraftfahrer
in der Altstadt am 14.06.2012

Befragung des Durchfahrenden Kfz-
Verkehrs vor mit folgenden Inhalten:

 Fahrtzweck

- Start und Ziel der Fahrt

Was kann festgestellt werden?
Durchgangsverkehr (groBraumig)

Durchgangsverkehr (kleinraumig)

Ziel- und Quellverkehr

o
5 Sawanorm
! Helbacktal

Durch die Ergebnisse kann das
Verkehrsmodell geeicht werden.
Die Wirkung der vorgeschlagenen :
MaBnahmen kann erstmals : B
quantitativ belegt werden. g

S
RSB AR 1-1. 13- )

-
- IIII
RS e il
g
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Verkehrswende in Sicht — Verkehrsmittelwahl im Wandel

Verkehrswende in Sicht ?

Entwicklung der Verkehrsmittelnutzung
Quelle: Mobilitdt in Deutschland 2008

Erstmals seit es bundesweite 117 Fahrrad
Verkehrserhebungen gibt,
scheint der Anstieg des Kfz-
Verkehrs gebremst.

108 zu Ful®
Die Anteile im Rad- und 104  OPV
FuBverkehr sowie im OV
. . 100 @ 100 MV (Fahrer)
steigen wieder.
95 MIV (Mitfahrer)

MID 2002 MID 2008
Quelle: www.mobilitaet-in-deutschland.de/
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

AP 1.1: Mobilitatsstudie

» Stichtagsbefragung am Dienstag, 27.03.2012
* 4.500 FrageboOgen versendet
- 1.285 Fragebdgen im Ricklauf (entspricht 29%)

Einwohner Stadt Mélin, Stand: 2012 19.057

Stichprobe absolut 4.500

Stichprobe in % 23%

erwarteter Rucklauf 1.350

erwarteter Rucklauf in % 30%

tatsachlicher Rucklauf 1.285

tatsachlicher Ricklauf in % bezogen auf Einwohner 7% Repraseg@gtly
tatsachlicher Ricklauf in % bezogen auf Stichprobe 29% Zejn/:,;:sram,heit
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Vergleich Stichprobe mit Grundgesamtheit: Geschlecht

100%

0%

BO%

7%

B0%

SO% - W weiblich

A40% - W mannlich

30%

20%

10% -

Milln gezamt Stichprobe
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Vergleich Stichprobe mit Grundgesamtheit: Alter

30%

25% M Einwohner gesamt +
M Stichprobe

20%

15%

10%

5% -

0% = T T
6-14 15-17 18-30 31-40 41-50 51-60 61-70 Uuber70
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

03.5.2012 Folie 18



@
Klimafreundliches Verkehrskonzept M4lin VIA

Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Gewichtung nach Geschlecht und Alter
Stichprobe

gewichtete

Stichprobe Hochrechnung auf ganz Molin

2K

Stichprobe

03.5.2012 Folie 19
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Verkehrsmittelverfligbarkeit

Pedelec
Haushalte mit mind. 1 Fahrrad: 80%
D: 85%
Fahrrad 373
Krad
Haushalte mit mind. 1 Pkw: 90%
Haushalte ohne Pkw 12 | D: 87%

- 10% q

1400 1200 1000 800 600 400 200 0 200 400 600 800 1000 1200 1400
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Verkehrsmittelverfugbarkeit: Fahrscheinnutzung

n=1.285

Erwerbstatigkeit der Zeitkartennutzer

erwerbslos_ Hausfrau/-mann n=73

teilzeit-berufstatig / 4%
geringf. beschift.
11%

— sonstiges
3%
Zeitkarte
6%

in Hochschul-
03.5.2012 in Berufsausbildung J ausbildung
4% 3%
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Mobilitatsrate
Durchschnittliche Mobilitatsrate: 3,5 Wege am Werktag

14% der Befragten sind immobil, d.h. verlassen am Stichtag nicht ihr Haus. Bezieht
man die durchschnittliche Wegezahl nur auf die mobilen Personen, so ergibt sich
ein Wert von 4,1 Wegen pro mobiler Person und Werktag.

Geringfligige Unterschiede nach Geschlecht: Manner: 3,7 Wege/Tag
Frauen: 3,4 Wege/Tag
Deutliche Unterschiede nach Alter: s 1461
4,5 /\\ 4,11I
4 1 Tmerl—— / ~— o [3.71]
5,50 3'44 , 5  E——
3,5 — ) ; \
3 1= ,
3,3
st [;1 3,1 L___J‘\::infj
’ =1 ‘
2 Mollin 2012 2,2
1,5
e \iD 2008
1
0,5
0 I I 1 T T T T
03.5.2012 6-14 15-17 18-30 31-40 41-50 51-60 61-70 iber70

Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Wegezweck

Die meisten Wege sind Einkaufswege.
An zweiter Stelle liegen in MolIn Arbeits- und Freizeitwege.

sonstiges
5%

\

Schule/
Ausbildung
9%

— dienstl./
geschaftl.
6%

Einkauf
32%
Begleitung
7%
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Wegezweck

Zum Vergleich:

100% .
sonstiges
90% -
80% - M Freizeit
70%
Einkauf
60% T 32%
50% +— 32% M Begleitung
40% -
M dienstl./
0, .
30% geschaftl.
20% - M Schule/
10% - Ausbildung
0% - . M Arbeitsplatz

Molin 2012 MiD 2008
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsmittelwahl

Dominanz des motorisierten Individualverkehrs (MIV): 57,7%
unmotorisierter Verkehr (zu FuB+Fahrrad): 37,2%
OPNV (Bus+Bahn): 4,2%
Eisenbahn
Bus 1,4%

sonstiges
0,6%

2,8%

Fahrrad/

Pedelec
17,6%

0,5% “olie 25
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsmittelwahl

Zum Vergleich:
OPNV

|
P e e

M zu FuB M Fahrrad M Pkw (F)

Molin 2012

Schleswig-Holstein 2008
MiD 2008

Schwerin 2008

Herford 2011
Greifswald 2009

Munster 2007

C 229 IS0 M, 6 %

17%
C17% L6 6 %
BN 4% L

9%

10%
0% 20%  40% 60%  80%

100%

Quelle:
www.epomm.eu/tems/

26
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsmittelwahl

Welche Einflussfaktoren bestehen? => Verkehrsmittelwahl nach Pkw-Verfligbarkeit

100% -

90% -

80% -

70% -

mov

60% -
B MIV

50% -
M Fahrrad

40% -
M zu Ful}

30% -

20% -

10% -

0% -
immer manchmal nie
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsmittelwahl

Welche Einflussfaktoren bestehen? => Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht

100%

90% -

80% -

70% - - "

60% - ov
50% - mMIV
40% - M Fahrrad
30% - M zu Ful
20% -

10% -

0% -

mannlich weiblich
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Mobilitat: Verkehrsmittelwahl

Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Welche Einflussfaktoren bestehen?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

03.5.2012

=> Verkehrsmittelwahl nach Alter

mov

B MV

M Fahrrad / Pedelec

M zu FulR

25%
0,
! o JE %
9%
13%

6-14
Jahre

15-17
Jahre

18-30
Jahre

31-40
Jahre

41-50 51-60 61-70 70+ Jahre
Jahre Jahre Jahre
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsmittelwahl

Welche Einflussfaktoren bestehen? => Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck
100% 8% 7% 9%
90% -
80% -
70% -
60% - ov
50% - 36% MV
40% - M Fahrrad
30% - M zu FuB
20% -
10% -

0% - - - ' |

Arbeit dienstlich Ausbildung Einkauf Freizeit Begleitung
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Wegelangen

Die mittlere Wegelange betragt Molin: 10,9 km (Mittelwert)
3,0 km (Median)

D (MiD 2008): 11,5 km (Mittelwert)

landliche Kreise: 12,2 km (Mittelwert)

Pro Person und Tag werden in Malln ca. 38 km zurickgelegt. Im Bundesdurchschnitt
sind dies 39 km.

03.5.2012 Folie 31
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Wegelangen

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Q':.OA

1

76%

85%

69%

63%
53%
37%
18%

blSl bISZ b|$3 b|s4 bis 5 b|510 b|520 bis50

km km km km km

03.5.2012

km

km

km

bis

1/3 aller Wege liegen in
FuBwegentfernung (<2 km)

2/3 aller Wege liegen in
Fahrradentfernung (<5 km)

Verlagerung auf den OV im
oberen Drittel, vor allem im
Segment 10-50 km (HH,
Libeck, Ratzeburg)
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Wegelangen nach Verkehrsmittel

100%

03.5.2012

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

f/’
~ /
/

/

yd

/

/

4

/

g
-~

e 7U FUf}

/~

== Fahrrad

/

/

oV

bis
1km

bis
2 km

bis
3 km

bis
4 km

bis bis
5km 10km

bis bis bis bis Uber

20km 50km 100 km 200 km 200 km

CO,-Einsparpotenziale:

* 50% aller MIV-Wege
sind auf die FuBe
und das Fahrrad
verlagerbar (< 4km):
Einsparpotenzial
von ca. 4.500 km
pro Tag!
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsverflechtungen

Mecklenburg-
Vorpommer

Niedersachsen
0%

AuRenverkehr
2%

restl. Schleswig-
Holstein
1%
Labeck / Kreis

Stormarn
5%

03.5.2012



@
Klimafreundliches Verkehrskonzept Mélin VIA

Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsaufkommen pro Tag => rund 60.000 Wege pro Tag
(mit Quelle oder Ziel Mélin)

restliches
Schleswig-Holstein

@
&

300

Mecklenburg-
Vorpommern

Binnenverkehr Molin:
44.350 Wege / Tag S

Niedersachsen
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Mobilitat: Verkehrsverflechtur erzogtum Lauenburg:
rund 10.000 Wege pro Tag

(mit Quelle oder Ziel Mélin)

Amt
Elbgeest/
Wentorf
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Zusatzfragen zum Busverkehr

Wie kann der Stadtbus in Molln verbessert werden?

9 1: Der Stadtbus sollte haufiger fahg

1: nurregelmaRige Stadtbusfahre

2: Der Stadtbus sollte spater am Abend fahren

2: nurregelmaRige Stadtbusfahrer

3: Der Stadtbus sollte direktere Routen fahren

3: nurregelmaRige Stadtbusfahrer

4: Die Haltestellen sollten ndher an meinen Zielenin MélIn liegen

4: nur regelmaRige Stadtbusfahrer

9 5: Der Stadtbus sollte besser auf die Bahn abgestimmt sgj

5: nurregelmaRige Stadtbusfahrer
6: Der Stadtbus sollte besser auf den Regionalbus abgestimmt sein

6: nur regelmaRige Stadtbusfahrer

31%

15%

41%
| +I| 7 %-I:’unkIe
58%

42%

37%

27%

40%
| +16 %-Punkte
56%

39%

34%

39I% I I I 35%I I

0%

10%

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

(geschlossene Fragen)

trifft zu
mittel

M trifft nicht zu
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Zusatzfragen zum Busverkehr

Wie kann der Stadtbus in MélIn verbessert werden? (offene Fragen) ,
169 Personen nennen freie Vorschlége,

19 mehr als einen)

Fahrplanverbesserungen (Anbindung zeitlich verbessern)
Ticketpreiszu hoch

mehr Kleinbusse - hadufigere Fahrten

neues Fahrzeugmaterial

bessere Informationen

Barrierefreiheit

Schulbergauch aulRerhalb der Schulzeiten anfahren
Plnktlichkeit

bessere Abstimmung Bus/Bahn

Sauberkeitin den Bussen

Sammeltaxi abends

besserer Takt am Wochenende

Anbindung MélIn-Nord

kostenfreie Fahrt fir Schiiler

direkte Anfahrten - keine Rundfahrten

direkte Verbindung Waldstadt ohne Zwischenstop bei ZOB

bessere Haltestellen in M6lln Nord

bessere Abstimmung Bus/Bahn am Wochenende
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Zusatzfragen zum Radverkehr

Wie kann die Situation fir den Radverkehr in Mo6lIn verbessert werden?

|
% Es fehlen Radwege / -routen an Stral 35%

Es fehlen Radwege / -routen abseits von
Strallen
Es fehlen verkehrsberuhigte Bereiche./ Kfz
fahren zu schnell

Radfahren an Kreuzungen muss sicherer
werden

% Die vorhandenen Radwege miissen sicherqf¥

und komfortabler werden
Das Fahrradparken muss gefordertwerden

Die Fahrradwegweisung muss ausgeweitet
werden

Ich wiinsche mir mehr Tipps und Infos zum
Radfahren

03.5.2012

33%|, 37% S 31%
41% | 32% NN
32% SN

B4% _

31% e

30% 40% o 30%

21% | 27%I

(geschlossene Fragen)

BTN

0% 20% 40% 60%

trifft zu
mittel

M trifft nicht zu

80% 100%
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Zusatzfragen zum Bus- und Radverkehr

Wie kann die Situation fir den Radverkehr in Mo6lIn verbessert werden?

Vergleich: alle Befragten und regelmaBige Radfahrer (geschlossene Fragen)

I | I
Es fehlen Radwege / -routen an StraRen 46% 35%
| +6 %-Funkte |
nur regelmaRige Radfahrer 52% 33%
Es fehlen verkehrsberuhigte Bereiche. / Kfz fahren zu schnell 41% 32%
| +7 %-Punkte |
nur regelmaRige Radfahrer 48% ‘ 29% trifft zu
Radfahren an Kreuzungen muss sicherer werden 49% 32% mittel
_d’ %-Punktel M trifft nicht zu
nur regelmaRige Radfahrer 56% ‘ | 29%
Die vorhandenen Radwege miissen sicherer und komfortabler werden 47% 34%
+$ %-Punkte| |
nur regelmaRige Radfahrer 55% | | 33% |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Ergebnisse der Mobilitatsstudie

Zusatzfragen zum Bus- und Radverkehr

Was miusste bei der Kombination Fahrrad und Bahn
verbessert werden?

(Mehrfachantworten méglich)

kostenfreie Fahrradmitnahme 497
bequemer Einstieg

mehr Platz in den Fahrzeugen
Fahrradbox

uberdachtes Parken

Fahrradvermietung

mehr Fahrten am Wochenende

spatere Fahrten abends [ | 94

Aufladeststation an Haltestellen [l 34

0 100 200 300 400 500 600
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Erste Folgerungen fur das klimafreundliche Verkehrskonzept

Anteil des Verkehrs am CO,-AusstofB3

« Ca. 25% des gesamten CO,-Ausstofles

CO,-AusstoB des Kfz-Verkehrs der Mollner
Bevolkerung (Verursacherprinzip)

« CO2-Emission am Tag 86.000 Kilogramm

« CO2-Emissionenim Jahr 12.650 Tonnen

Zwei Kernstrategien zur CO,-Minderung

« Schwerpunkt im Binnenverkehr : Verlagerung auf FuB und Rad

» Schwerpunkt im Regionalverkehr: Verlagerung auf den
OPNV und Starkung der Schnittstelle(n)
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Beteiligung der Offentlichkeit

Information und Diskussion

\ 'ﬁ-

L) | v\u'-..‘-‘l-—-i

1. Mobilitatsstudie

H
"‘»-.

2. Erstellung des Verkehrsmodells
# Beteiligung der
Offentlichkeit

4. Konzeptentwicklung

5. Wirkungskontrolle

Konkrete MaBnahmen, die sich auch umsetzbar und Konsensféhig sind das Ziel
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Klimafreundliches Verkehrskonzept M6lin VIA»

Projektablauf

6.6.2012 Auftakt in der Biigerversammliung und Bildung von Arbeitsgruppen

August/ 1. Runde Themen- Arbeitsgruppen: Inhaltliche Schwerpunkte und Projekte definieren
September 2012
Sachsstands Fachlicher
Input
Input des
Fachausschusse
September/ 2. Runde Themen-Arbeitsgruppen: Projektbeschreibungen und Ziele vertiefen
Oktober 2012 -

Sachsstands
bericht D

|
Feinabstimmung de

Umsetzung der Projekie
Vernetzung der Akteure
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Beteiligung der Offentlichkeit

Schwerpunkte der Arbeitsgruppen

= Schwerpunkte der Arbeitsgruppe Nahmobilitat sind:
+ MaBnahmen flr den FuBgangerverkehr
+ Radverkehrskonzeption
+ Innerstadtische OPNV-ErschlieBung /Barrierefreiheit

= Schwerpunkt der Arbeitsgruppe Fernereichbarkeit ist:
+ FOhrung des Kfz-Verkehrs (mit Schwerpunkt Innenstadt)
+ Bahnhof / ZOB — Bedeutung der ,Mobilitatsdrehscheibe*
+ Regionale OPNV-Anbindung Bahn und/oder Schnellbus
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Beteiligung der Offentlichkeit

Mitarbeit in den Arbeitsgruppen

= Ziele der Arbeitsgruppenarbeit sind:
+ Konkrete Projekte und Prioritaten erarbeiten
+ Zusammenfassung der Ergebnisse zu einer Verkehrsstrategie

= Aufgabe des Planungsburo VIA ist:
+ Diskussion leiten und fachlichen Input geben
+ Ansprechpartner vor Ort sein
+ Ergebnisse dokumentieren
+ Prafauftrage mitnenmen und Wirkungen analysieren

= Aufbereitung der Ergebnisse in das ,Klimafreundliche
Verkehrskonzept® und Prasentation in der Abschlussveranstaltung

= Politische Beratung / Umsetzung der Einzelprojekte
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Beteiligung der Offentlichkeit

Mitarbeit in den Arbeitsgruppen

Was erwartet Sie in den Arbeitsgruppen?

= Die Arbeitskreise erarbeiten die Projekte mit fachlicher
Unterstltzung durch uns

= Jeder Termin ist mit ca. 3 Stunden veranschlagt: es wird intensiv
gearbeitet!

= Keine Frontalveranstaltung, alle arbeiten auf Augenhoéhe
miteinander

= Die Mitarbeit in mehreren Arbeitskreisen ist nattrlich moglich
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Beteiligung der Offentlichkeit

Projekte werden konkret in
Steckbriefen beschrieben:

1. Infrastrukturprojekte
« Handlungskonzept Nahmobilitat

« Entscheidung zu
Verknupfungspunkt

» Verkehrsflhrung Innenstadt

2. Kommunikationsprojekte

« Organisatorische MaBnahmen
(Ansprechpartner Nahmobilitat)

« Radschulwegpléane
« Betriebliche Mobilitatsberatung

Es wird weiter verfolgt, was vor Ort
personell verankert werden kann!

03.5.2012

Leitthema Schiiler rauf aufs Rad!

Leitprojekt Radlbus

Projektziel Begleitetes Radfahren fir 5. Klassler in den ersten Wochen
Arbeitsschritte Folgende Arbeitsschritte sind zu leisten:

Projekt in den Schulen prasentieren (Schulleitung, Schilervertretung
und Elternrat)

Andere Schulen ansprechen, Interesse zu einer Beteiligung abfragen
Akquisition der Betreuer

Akquisition der teilnehmenden Schiler im Schuljahr 2011/12
Verortung der Wohnorte der Teilnehmenden

Festlegung der Streckenfihrung

Ggf. Klarung von Versicherungsfragen (GUV) und Vereinbarung
Bereitstellung reflektierender Kleidung und Helme

Betreuungsplan erstellen

Projekt-Koordinator

Frau Janssen, Elternbeirat JHR + Vertreter der Schulleitung

Mitarbeiter Herr Pfaff (Polizei)
Herr Gramlich
Frau Schéyen
Perspektiven und mégliche | Herr Kimmel (Presse)
Kooperationspartner

GUV wg Sponsoring Helme und Westen ansprechen

Arbeitsstand

Finanzierung und
Zustandigkeit

Zeitplan zur Realisierung
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Diskussionspunkte zum Verkehrskonzept

Thema: Verknupfung der Verkehrstrager

Zusatzfragen zum Bus- und Radverkehr
Haben Sie schon einmal Fahrrad und Bahn kombiniert? (1.156 Personen geben 1.255 Antworten,
Mehrfachantworten méglich)

ja, Vortransport
162

ja,

Mitnahme
151 ja,
Nachtransport
24
nein, aber
vorstellbar

560
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Diskussionspunkte zum Verkehrskonzept

Thema: Verknupfung der Verkehrstrager

Handlungsmaoglichkeiten Fahrrad (Pedelec) und
Bahn:

« Kleinteiliger Ausbau von Abstellanlegen erganzt
durch Fahrradboxen

H

:|/:-

-

L s P T
I

+ Entwicklung zum Fahrradparkhaus

HEERDENE |

Radstation
- Moglichkeiten einer Fahrradstation (Mobilstation) ~
diskutieren

« Fahrradvermietung (Touristisch oder fiir den
Nahverkehr)

+ Erste Ansétze zur Forderung der Elektromobilitat: S5/ 25
Ladestation fiir Pedelecs — Elektroautos

»  Kurz und mittelfristigen Handlungsbedarf
benennen

> Prioritaten setzen
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Diskussionspunkte zum Verkehrskonzept

Zusatzfragen zum Bus- und Radverkehr

(offene Fragen)

Wie kann die Situation fur den Radverkehr in MélIn 251 Personen nennen freie Vorschldge,
31 mehr als einen)

verbessert werden?

Sicherheitverbessern
Radwege auf den Hauptstralen gefahrlich
mehr Fahrradwege-(z.B. im Bahnhofsbereich)
zuviel Kopfsteinpflaster (gefahrlich)
SicherheitRadwege Wasserkrliiger Weg / Gudower Weg verbessern...
Furtmarkierung
Verbesserung der Radwegfiihrung in der Innenstadt
neue Verbindungen Richtung Schmilau/Ratzeburg einrichten
Radweg in der HauptstralRe gefordert
Regelkenntnisse von Radfahrern verbessern
Sauberkeit- Glasscherben
Autofahrer = mehr Riucksicht auf Radfahrer nehmen (bes. in der...
mehr Stellplatze
Einbahnstrallen freigeben
nntnis der Pkw-Fahrer Giber Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht
Bordsteinabsenkung
Radwege auf der StraRe zu gefahrlich-besser Radweg auf Biirgersteig
Radfahrverbot auf Blrgersteigen
autofreie HauptstralRe

mehr Fahrradwege auf Blirgersteig statt Schutzstreifen
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Diskussionspunkte zum Verkehrskonzept

Thema: Schwerpunktsetzung im Radverkehr

Handlungsmoglichkeiten im
Radverkehr:

« Schwerpunkt sichere Knotenpunkte

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit, Strichlange 0,50 m, Fahrbahn
Lickenlange 0,25 m)

® Strateg|e ZUr InfrastrUkturentW|Cklung e ——————— SEReTe G TeTeTe e

—
@ @ Radweg

5
= Gehweg

« Umgang mit nicht
benutzungspflichtigen Radwegen |

+ Fahrradabstellanlagen

 MaBnahmen zu Kommunikation und
Verkehrssicherheit
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Diskussionspunkte zum Verkehrskonzept

Thema: Fuhrung des Kfz-Verkehrs mit Schwerpunkt Innenstadt

Handlungsmaoglichkeiten konnen (uberwiegend) durch
das Verkehrsmodell uberpruft werden:

» Auswirkung von Sperrungen: Verlagerung,
Umwegfahrten, mégliche Uberlastungen

 Zeitsperrungen (Wochenende autofrei)

« Zufahrt ja — Durchfahrt nein: Erreichbarkeit der
Parkplatze aus beiden Richtungen sicher stellen

« Widerstande erhdéhen
» EinbahnstraBenldsung

Mit der besseren Kenntnis der
Verkehrszusammensetzung, lassen sich die Folgen
realistisch einschatzen.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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